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A shifting device for an automatic transmission of 
a motor vehicle, in which a selector lever is 
pivotable within a shift gate around a selection 
axis located deeper than the said shift gate and is 
held by spring forces acting at right angles to the 
longitudinal direction of the shift gate against 
locking elements. The locking elements are 
laterally offset in relation to one another and are 
associated with the shift positions, in the shift 
positions P, R, N, and D. The selection axis of 
the selector lever is mounted in a universal joint- 
like manner in an intermediate part. The 
intermediate part is mounted pivotably around the 
selection axis on a housing that is a rigid part of 
the body, and-in the auxiliary shift position (M) for 
stepwise, manual shifting in the shift position (D) 
associated with automatic shifting-the selector 
lever is pivotable manually in relation to the 
intermediate part around a drag bearing located 
higher than the selection axis in the direction of 
the selection movement. The arrangement allows 
bridging over shift contacts for the stepwise 
shifting of the gears of the transmission. 
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© Schaltvorrichtung fur ein Getriebe von Kraftf ahrzeugen 

@ Die Erfindung betrifft erne Schaltvorrichtung fur ein 
Getriebe von Kraftfahrzeugen; wobel ein'Schalthebel wan- 
rend des Schaltvorganges mit einer Steuerfahhe gekoppelt 
ist, die ein Signal reflektiert, das von Sensoren erfaBt uhd als 
ein der Schaltstellung des Schalthebels^entsprechendes 
Signal an eine Steuereinheit des Getriebes wertergeleitet 
wird. - 
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l 

Beschreibung 

Die Erfindung ist eine Zusatzanmeldung zur Patent- 
anmeldung DE 195 25 059.7 und bezieht sich auf eine 
Schaltvorrichtung fur ein Getriebe von Kraftfahrzeu- 
gen. 

Im Hauptpatent wird eine Schaltvorrichtung be- 
schrieben, bei der ein Wahlhebel innerhalb einer Schalt- 
kuiisse urn eine tiefer als diese liegende Wahlachse 
schwenkbar gelagert ist und die gewahlten Schaltstel- 
lungen durch mechanische Obertragungselemente, vor- 
zugsweise Seilzuge, zum Getriebe weitergegeben wer- 
den. 

Nachteilig ist dabei, daB diese Obertragungselemente 
zum Motorraum hin Durchfuhrungen mit Dichtungen 
benotigen. Schwingungen und Gerausche werden vom 
Getriebe zur Schaltung Gbertragen, oder es sind zumin- 
dest aufwendige Entkopplungsmechanismen notwen- 
dig, urn dies zu verhiindern. Ferner ist der zur Verfugung 
stehende Bauraum im Motorraum eng bemessen, so daB 
der Aufwand zur Verlegung mechanischer Obertra- 
gungselemente erheblich ist. Dadurch entstehen hohe 
Kosten bei der Montage des Fahrzeuges, die sich letzt- 
lich im V erkauf spreis widerspiegeln. 

Aus DE 38 07 881 Al ist es bekannt, die Wahlstellun- 
gen des Wahlhebels durch Sensoren zu erfassen, die 
ihrerseits elektrische Signale an ein Steuergerat des Ge- 
triebes weitergeben. Die in der Schrift dargestellte 
Schaltvorrichtung weist zwei Schaltgassen auf, von de- 
nen die eine fur den Automatikbetrieb und die andere 
fur einen wahlweise nutzbaren manuellen, schrittweisen 
Schaltbetrieb vorgesehen ist In der "manuellen Schalt- 
gasse* erfaBt je ein Sensor die Hoch- bzw. die Ruck- 
schaltung urn einen Gang, die durch Tippen des Wahlhe- 
bels in Fahrtrichtimg bzw. entgegen der Fahrtrichtung 
im Getriebe veranlaBt wird Der Wechsel von der einen 
zur anderen Schaltgasse wird ebenf alls durch einen Sen- 
sor erfaBt Dazu wird beim Verschwenken des Wahlhe- 
bels ein Betatigungshebel mitgenommen, der fiber eine 
an ihm angelenkte Betatigungsstange in das Getriebe 
eingreift und die dort befindlichen Sensoren fur die ent- 
sprechenden Wahlstellungen betatigt Die Verarbeitung 
der Sensorsignale erfolgt dabei in an sich bekannter 
Weise iiber eine zentrale Verarbeitungseinheit, die mit 
der Steuereinheit des Getriebes zusammenwirkt 
. Eine derartige Losung ist sehr kostenintensiv, da zahl- 
reiche Bauteile bendtigt werden. So muB fur jede 
Schaltstellung des Wahlhebels wenigstens ein Sensor 
vorgesehen werden, ferner wenigstens ein Sensor fur 
das Verschwenken des Wahlhebels von der einen zu der 
anderen Schaltgasse und daruber hinaus noch einmal 
zwei Sensoren fur die schrittweise Erf assung der Schalt- 
stellungen in der "manuellen Schaltgasse". Die Vielzahl 
an erforderlichen Bauteilen vergroBert das Risiko von 
Ausfallerscheinungen erheblich, so daB eine derartige 
Ausfuhrung storanfallig und daruber hinaus teuer ist 

Auf gabe der Erfindung ist es, die Schaltstellungen des 
Schalthebels beruhrungslos abzutasten, die Anzahl der 
notwendigen Bauteile zu mihimieren, das Getriebe ohne 
mechanische Verbindung zur Schaltvorrichtung zu steu- 
ern und die Schalthebeldurchfuhrung zu vereinf achen. 

Eine erfindungsgemaBe Schaltvorrichtung lost diese 
AufgabensteDung mit den kennzeichnenden Merkmalen 
des Patentanspruches 1. 

Eine derartige Schaltvorrichtung kann fur unter- 
schiedliche Getriebeschaltungen verwendet werden, so 
beispielsweise fiir Automatikschaltungen mit einer oder 
mit mehreren Schaltgassen, fur Schaltungen mit schritt- 
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weisem manuellem Schaltbetrieb, bei denen das Herauf- 
oder Herunterschalten des Getriebes durch kurzzeiti- 
ges Antippen des Schalthebels in der entsprechenden 
Richtung erfolgt, oder gegebenenf alls sogar fur rein ma- 
5 nuelle Schaltungen. 

Nach der vorgeschlagenen Losung ist ein Wahl- oder 
Schaithebel wahrend des Schaltvorganges mit einer 
Steuerfahne gekoppelt Die MeBwertaufnehmer (Sen- 
soren) erfassen dabei ein von der Steuerfahne widerge- 

io gebenes Signal und geben dieses nach entsprechender 
Signalverarbeitung an das Steuerungssystem des Ge- 
triebes weiter. Signalverarbeitung und Steuerungssy- 
stem des Getriebes kdnnen dabei in einer zentralen Ver- 
arbeitungseinheit (CPU) vorgesehen werden. 

15 ErfindungsgemaB kdnnen optische Sensoren Ver- 
wendung f inden, wobei ein optisches Signal von Refle- 
xionsflachen auf der Steuerfahne reflektiert und von 
den Sensoren erfaBt wird. Es sind auch Bauteile ver- 
wendbar, die sowohl als MeBwertaufnehmer fungieren, 

20 als auch das zu erfassende Signal zuvor selber aussen- 
den. 

Daruber hinaus sind auch andere beruhrungslose 

' MeBwerterfassungen denkbar und liegen im Bereich 
des Erfindungsgedankens. Beispielsweise kann die Steu- 

25 erfahne mit magnetisierten Bereichen versehen werden, 
deren Bewegung in den Sensoren (Hallsensoren) unter 
Ausnutzung des Hall-Effektes eine Spannung induzie- 
ren, die wiederum zur Weiterverarbeitung nutzbar ist 
In einem Schaltgehause wird ein Schaithebel so gela- 

30 gert, daB er sich langs und quer zur Fahrtrichtung bewe- 
gen laBt Der zapfenartige Obergangsbereich des 
Schalthebels, der sich unterhalb der Lagerachsen befin- 
det, an dem seinerseits ein Stift angeformt ist, der in die 
Steuerfahne eingreift, wird in einem Gleitstein zwangs- 

35 gefuhrt 

Der Gleitstein weist eine Fuhrungskontur auf, die 
dem Schaltbild der Schaltvorrichtung entspricht Die 
Schalthebelbewegung fuhrt die Steuerfahne in den Wir- 
kungsbereich der Sensoren. 

40 Die Lagerung des Schalthebels erfolgt in einem 
Kreuzstuck, auf zwei orthogonalen Achsen, die in einer 
gemeinsamen Ebene liegen. Es sind dies die Wahl- be- 
ziehungsweise die Schaltachse. Das Kreuzstuck weist 
unterhalb der Lagerstelle des Schalthebels einen bugei- 

45 formigen Bereich auf, in den wenigstens einseitig eine 
definiert profilierte Oberflache eingearbeitet ist Mit 
dieser profilierteh ' Oberflache wirken federbelastete 
Rastmittel, die am Schaithebel bef estigt sind zusammen. 
Dabei kdnnen die Rastmittel aus federbelasteten Wal- 

50 zen oder Kugeln bestehen. Es liegen jedoch auch einfa- 
che Kunststoffgleitelemente im Bereich des Erfindungs- 
gedankens. 

Bei einer erfindungsgemaBen Schaltvorrichtung kdn- 
nen selbstverstandlich mehrere Schaltgassen vorgese- 

55 hen werden. Der bQgelformige Bereich des Kreuzstiik- 
kes wird dann entsprechend der Zahl der Schaltstufen 
ausgef uhrt Das Rastmittel ermoglicht bei einer derarti- 
gen Ausfuhrung die stufenweise Anwahl dieser Schalt- 
stufen, indem die federbelasteten Walzen oder Kugeln 

60 in komplementare Ausnehmungen des bOgelformigen 
Bereiches des Kreuzstuckes eingreif en. 

Jede Schaltstellung des Schalthebels wird von Senso- 
ren der eingangs beschriebenen Art erfaBt GemaB der 
vorgestellten Losung ist jeder Schaltstellung eine einer 

65 Binarmatrix entsprechende Codierung zugeordnet Auf 
der Steuerfahne sind bei Verwendung optischer Senso- 
ren Reflektionsflachen vorgesehen, die die zugefuhrten 
Signale an die Sensoren weiterleiten. Die freien Berei- 
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che auf der Steuerf ahne ergeben somit jeweils ein *0-Si- darunter angebrachten Sensoren 

gnaT, die Reflektionsflachenein **1-Si^nal" Diese bina- Fig, 7 Eine Binarmatrix zur Codierung von 6 Schalt- 

ren Signaie der Sensoren werden uber die CPU an das stellungen. 

Steuerungssystem »des'Getriebes weitergeleitet, wo sie In Fig. 1 ist eine Schnittdarstellung einer erfindungs- 
denentsprechenden Schaltvorgang auslosen. Durch die- 5 gemaBen Schaltvorrichtung in Fa&rzeuglangsrichtung 
se Codierung sind deutlich weniger Sensoren notwen- gesehen dargestellt Die SchaJ^orrichtiing ist in einem 
dig,: als es bei bisherbekannten Ausfuhrungen der* Fall Gehause 1 derart angeordnet, diJ ein Schalthebel 2, an 
ist. -. - - dessen, dem Fahrer zugewaiidtem Ende ein Schaltknauf 

Bei Schaltvorrichtungen mit schrittweisem 'Schalten 3 angeordnet ist, durch eine Schalthebeldurchfuhrung 4 
(Tippen) in Langs- oder Querrichtung;fur diedie vorge- 10 inneriialbderG^hauseabdeckung'g^efuhrtwird. 
stellte Losung besonders vorteilhaft ist, sorgen die fe- Eine Schaltachse 5 (Fahraeugqueirichtung) Iiegt or- 
derbelasteten Rastmittel und die Gestaltung der profi- thogonal zu einer ' Wahlachse € "QFahraeuglangsrich- 
lierten Oberflachen daffir, daB der Schalthebel nach er- tung)i Um beide Achsen ist der Schalthebel 2 schwenk- 
'folgtein Schaltvorgang wieder seine Neutralstellung bar gelagert die WaHlachse 6lwird dabei durch einen 
einriimmt D>a die von der Steuerfahne reflektierten Si- 15 Bolzen 7 gebfldet; der ^ semerseits'i^dem Gehause 1 der 
gnale von den Sensoren beruhrimgslos abgenommen SchsUtvorridbtiing fiber l^erbuchsen 8, 9 gelagert ist 
und anschlieBend an das Steuerungssystem weitergege- Der Bolzen 7 ist eii^tuckig^ mit einem Kreuzstuck 10 
ben werden,fehltdem ; Fahrzeug^ verbunden. " ^ 'J^-V" - ln 

"SchaltgefuhP, denn eine mechanische Verbindung zwi- I>as unterste Ende des Schalthebels ,2 ist als eih Stift 
schen Schalthebel und Getriebe ^t bei:der vorgeschla- 20 11 ausgebildet, der sich , an einen zapfenartigen Ober- 
genen Sc^tvbrrichtung nicht vorhanclen.^ gangsbereich ,12 des Schalthebels 2 anschlieBt Der zap- 
■ Um dem Fahrzeugfiihref zumindest dieses gewohnte feiiartige ^ einem Gleitstein 13 

"SchaltgefuhT zu vermitteln; wird ^ineleifindiingsgema- • ^angsgefuhrt, lessen Fuhriingskontur 14 dem Schalt- 
Be- Schaltvbrrichtung mit der^ deMeirt profilierten bild der Schaltvorrichtung entepricht Der^^ 
Oberflache in dem bfigelformigen JBi^ich des Kreuz- 25 eine/Steuerfafihe l£ Im iinteren Teil des Schalthebels 2 
stQckes versiiheiL Kese besteht im'Faile R einer Schalt- ist an einem durch em^Di^Weder '16 abgestutzten 
vom&ti^?fiif aussdhlieBlich s^hnttweises Schalten S<^eber l7 ein ersf^f^ 

(TCppen)ai^ gebracht, das wahrend der Schaltbewegung auf einer 

jew^ in Wcfitong derS Mit desert .profilierten Oberflache 19 eines bugelfdrmigen 

einer deriu^g profilieifen Obeifl&che . wirken die am 30 Bereich^Sbte^ pder darauf ent- 

Schalthebel vorgesehehen federbelasteten Rastmittel langgleitet Dieses Rastmittel besteht hier aus je einer 
zusammen und ermd^ichen es'spM^^enteprechend der federbelasteten Rolle die achsparallel zur hoher gelege- 
der Eeder .beziehungsw nen Schaltachse 5 beiderseitig des.Schalthebels 2 ange- 

erwQ^cirte SdhaitkraftstSrkezusm^erra. ^ bracht sind. Durch dieses erste Rastmittel wird dem 

^FQr den Rfic^ 35 Fahrzeugfuhrer das ihm von mechanischen Schaltvor- 

fe, in die der Schalthebel nach Cfcei^radSiing der Ruck- richtungen vertraute ^chaltgefOhT: vermittelt, was 
wartsgangsperre einrastet, vbrhanden sent durch die Federsteifigkeit der Druckf eder 16 und den 

„ Die Gistaltung der Abdeckung der Schaltvorrichtung Kurvenverlauf der definiert profilierten Oberflache 19 
mit der darnf vorgesehenen SchaJthebeldxirchfuhrung, erreicht wird. Weiterhin hat das Rastmittel die Funkdon, 
durcH die der Schalthebel geffihrt ist, ist bei einer erfin- 40 den Schalthebel 2 in die Grundposition G zurfickzufuh- 
dungsgeniaBen Ausfuhrung sehr einfach, ^gehalten, da ren. Ein zweites Riastmittel, ist zur Simulierung des 
Ifediglidi Sne Durchffihrung, bei^ielsweise eine Boh- WShlvorganges (Quertippen) am in Fahrtrichtung gese- 
nirig, notig ist Diese Offnung wird mit einem elastischen hen vorderen Teil des bfigelformigen Teils des Kreuz- 
Dichtungsbalg versehen, so daB die komplette Schal- stuckes 10 angebracht Eine Rdllenhalterung 20 nimmt 
timg .hermetisch gegen Staub, Flussigkeiten und ahnii- 45 dabei eine Rolle 21, sowie eine gegeri diese Rolle 21 
cHes abgedichtet ist - wirkende Druckf eder-22 auf. Die 'Rolle 21 ist auf einer 

Es entfallen die Schaltkulissen mit den bekannten Ab- definierten Oberflache 23 einer Bodenplatte 24 des Ge- 
dichtungsproblematiken zum Fahrgastraum. Die Schalt- hauses 1 gefuhrt 

vorrichtimg stellt .eine einf ache , und kostengfinstige In Fig. 2 ist eine Schnittdarstellung einer erfindungs- 
Realisierung einer Joystick-Schaltung dar. 50 gemSBen Schaltvbrrichtung in Fahrzeiugquerrichtung 

In der Zeichnung ist ein beyorzugtes Ausfuhrungsbei- gesehen dargestellt 
spiel des Erfindungsgegenstandes gezeigt und wird Erganzend zu der Beschreibung der Fig. 1 ist hier die 
nachfolgend beschrieben. Lagerung des Schalthebels 2 auf der Schaltachse 5 deut- 

Es zeigen: lich erkennbar. Es findet auch als Schaltachse ein einfa- 

Flg. 1 1 Eine Schnittdarstellung einer erfmdungsgema- 55 cher Bolzen Anwendung, Im unteren BQdbereich ist fer- 
Ben. Schaltvorrichtung in Fahrzeuglangsrichtung gese- ner das beidseidg am Schalthebel 2 angebrachte feder- 
hen belastete Rastmittel 18 gezeigt, das gegen die definiert 

Fig."2 Eine Schnittdarstellung einer erfindungsgemS- profilierte Oberflache 19 des bugelfdrmigen Bereiches 
Ben Schaltvorrichtung in Fahrzeugquerrichtung gese- des Kreuzstuckes 10 wirkt 

hen 60 Der unterhalb des im Gleitstein 13 gefuhrten zapfen- 

* Fig. 3 Die Darstellung des Schaltschemas einer erfin- artigen Obergangsbereiches 12 am Schalthebel 2 ange- 
dungsgemaBen Schaltvorrichtung formte Stift 11 fuhrt dabei die Steuerfahne 15 in den 

Fig. 4 Die Darstellung einer erfindungsgemaBen Wirkungsbereich der Sensoren (Sa, Sb, Sc, Sd). Diese 
Schaltvorrichtung im Schnitt, in Hohe des Gleitsteines Sensoren sind auf einer Leiterplatte 25 montiert Es sind 
mit darunter liegender Steuerfahne 65 in der gezeigten Ausfuhrung einer erfindungsgemaBen 

Fig. 5 Eine erfindungsgemaBe Steuerfahne Schaltvorrichtung optische Sensoren. Sie nehmen die 

Fig. 6 Die schematische Darstellung der Leiterplatte Signale von der Steuerfahne 15 auf und geben sie an ein 
einer erfindungsgemaBen Schaltvorrichtung mit den Steuerungssystem weiten 
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In Fig. 3 ist die.beispielhafte Darsteflung des Schalt- 
schemas einer erfindungsgemaBen Schaltvprrichtung 
gezeigt Die Schalthebeldurchfuhrung 4 in der Abdek- 
kung des Gehauses 1 ist dabei als ein Oval ausgeffihrt, in 
der der Schalthebel 2 in Mittenstellung steht Das 
Schaltschema weist die Schaltstuf en "G", " + sowie " — n 
fiir die Vorwartsgange und "N" fur die Neutralstellung 
beziehungsweise „R" fur den Ruckwartsgang auf. Der 
Schalthebel 2 steht im normalen Fahrbetrieb in der 
Grundposition "G*. Durch Antippen in oder *— *- 
Richtung wird der nachsthohere oder nachstniedere 
Getriebegang gewahlt 

Um den Ruckwartsgangeinlegen zu konnen, muB zu- 
nachst eine tdppende Wahlbewegung in Richtung quer 
zur Fahrtrichtung vollzogen werden, so daB die Vor- 
warisgangstufen ausgeschaltet werden, um anschlie- 
Bend durch ein Antippen des Schalthebels 2 in Richtung 
"R w den Ruckwartsgang anzuwahlen. 

In der Stellung R rastet der Schalthebel 2 mit seineni 
federbelasteten Rastmittel 18 durch die entsprechende 
Gestaltung der definiert profiherten Oberflache 19 ein. 

Soli der Ruckwartsgang, also die Stelliing "R w , wieder 
verlassen werden, so muB manuell am Schalthebel 2 eine 
Kraft, die wie zuvor beschrieben durch die Gestaltung 
der definiert profilierten Oberflache 19 und die Ausle- 
gung der Druckfeder 16 bestimmt wird, aufgewendet 
werden, um den Schalthebel 2 wieder in Position N zu 
bririgen, aus der er selbst wieder in Grundposition G 
schwenkt 

In Fig. 4 wird eine erfindungsgemaBe Schaltvorrich- 
tung im Schnitt, in Hdhe des Gleitsteines 13 mit der 
darunterliegenden Steuerfahne 15 dargestellt Der zap- 
fenartige Obergangsbereich 12 des Schalthebels 2 wird 
in der Fuhrungskontur 14 des Gleitsteines 13 zwangsge- 
ffihrt 

Die Steuerfahne IS ist um eine Schwenkachse 26 
schwenkbar angeordnet und wird von einer Blattfeder 
27 in Ausgangsposition gehalten bzw. in diese zurttckge- 
holt Der Stift 11 des Schalthebels 2 greift in eine Aus- 
sparung 28 der Steuerfahne 15 ein. Die Fuhrungskontur 
14 des Gleitsteines 13 weist in ihren Endpunkten Damp- 
fungselemente 29, 30, 31 und 32 auf, die den zapferiarti- 
gen Obergangsbereich 12 des Schalthebels 2 beim 
Schalten in die entsprechenden Richtungen • 
B N W und "R" an den Endpunkten abdampf en. 

Der Schalthebel 2 durchgreift mit seinem Stift 11 die 
Steuerfahne 15 in deren Aussparung 28. 

Anhand des in Fag. 4 ersichtlichen konstruktiven Zu- 
sammenspieles der Steuerfahne 15 und ihrer Reflek- 
tionsfiachen 33, 34 und 35 und der Sensoren Sa, Sb, Sc 
und Sd wird nachf olgend der Schaltvorgang ausfuhrlich 
beschrieben: 

In der Grundposition G steht der Schalthebel 2 in 
Schalthebelposition G. Der Sensor Sb erfaBt das von 
der Reflexionsflache 35 reflektierte Signal und bildet 
fiber die genannte Binarmatrix (Fig. 7) das entsprechen- 
de Signal am Ausgang b des Steuerchip. Dieser ist als 
ein Stecker 36 ausgeffihrt 

Beim Antippen aus der Grundposition G in Richtung 
"+* (Plusrichtung = hohere Gangstufe einlegen) 
schwenkt der Schalthebel 2 um die Schaltachse 5, wird 
mit seinem zapfenartigen Obergangsbereich 12 in der 
Ffihrungskontur 14 in Richtung des Dampfungselemen- 
tes 29 gefuhrt und verschwenkt mit seinem Stift 11 die 
Steuerfahne 15 um einen Winkel a. Der Sensor Sc erfaBt 
das von der Reflexionsflache 35 reflektierte Signal und 
bildet uber die genannte Binarmatrix das entsprechende 
Signal an Ausgang c. Daraufhin geht der Schalthebel 2 



wieder in die Grundposition G zurfick, da im unteren 
Teil des Schalthebels 2 das, an dem durch die Druckfe- 
der 16 abgestutzten Schieber 17, Rastmittel 18 angeord- 
net ist, das wahrend der Schaltbewegung auf der defi- 
5 niert profilierten Oberflache 19 gleitet, welche so gestal- 
tet ist, daB das Rastmittel 18 wieder in Grundposition G 
zuruckgleiten muB und so den Schalthebel 2 wieder in 
die Grundposition G bringt 

Beim Antippen des Schalthebels 2 aus der Grundposi- 
io. tion G in Richtung " (Minusrichtung = niedrigere 
Gangstufe einlegen) schwenkt dieser um die Schaltach- 
se 5, wobei diesmal der zapfenartige Obergangsbereich. 
12 in der Fuhrungskontur 14 in Richtung des Damp- 
fungselementes 30 gefuhrt wird und die Steuerfahne 15 
15 durch den Stift 1 1 um einen Winkel p verschwenkt 

Der Sensor Sa erfaBt das von der Reflexionsflache 35 
reflektierte Signal und bildet Qber die genannte Binar- 
matrix das entsprechende Signal an Ausgang a. Darauf- 
hin. geht der Schalthebel 2 wieder in die Grundposition 
20 G zuruck. 

Beim Antippen des Schalthebels 2 aus der Grundposi- 
tion G in Richtung der Position N schwenkt dieser um 
die Wahlachse 6 des schwingungsentkoppelt in Lager- 
buchsen 8 und 9 gelagerten Bolzens 7. Das Kreuzstuck 
25 10 wird bei dieser Bewegung des Schalthebels 2 mitge- 
schwenkt, da es fiber die Schaltachse 5 die Verschwen- 
kung des Schalthebels 2 mitmachen muB. Der zapfenar- 
tige Obergangsbereidi 12 wird in Richtung des Damp- 
fungselementes 31 gefuhrt, der Stift It nimmt in Aus- 
30 sparung 28 die Steuerfahne 15 mit Hierbei wird durch 
eine Ausnehmung 37, in die die Schwenkachse 26 ein- 
greift, die Verschiebung der Steuerfahne 15 in die Rich- 
tung gestattet, die zuni Dampfungselement31 weist Die 
Reflekdonsflachen 33 und 34 werden zugehorig unter 
35 die Sensoren Sd, Sb und Sc gefQhrt Es werden fiber die 
Binarmatrix entsprechende Signale an den Ausgangen 
b, c und d abgehbmmen. 

Falls der Schalthebel 2 in der Position N wieder losge- 
lassen wird, geht er durch die Ausbildung der defmier- 
40 ten Oberflache 23 wieder in die Grundposition G zu- 
ruck. Ist es allerdings erwfinscht den Ruckwartsgang 
einzulegen, so muB der Schalthebel 2 gemSB Schaltsche- 
ma (Fig. 3) aus Position N heraus in Richtung R ver- 
schwenkt und eine Ruckwartsgangsperre uberwunden 
45 werden. Diese wird dadurch erreicht, daB die definiert 
profilierte Oberflache 19 an der entsprechenden Stelle 
steiler ansteigt und ein oberer Totpunkt durch das Rast- 
mittel 18 fiberwunden werden muB. 

Der Schalthebel 2 schwenkt dabei um die Schaltachse 
so 5, der ziapfenartige Obergangsbereich 12 wird in Rich- 
tung des Dampfungselementes 32 zwangsgeffihrt und 
der Stift 11 nimmt die Steuerfahne 15 in deren Ausspa- 
rung 28 mit Die Reflexionsflache 34 wird unter die Sen- 
soren Sa, Sb und Sc geffihrt Die von der Reflexionsfla- 
55 che 34 reflektierten Signal werden von den Sensoren Sa, 
Sb und Sc aufgenommen, in der gewiinschten Codie- 
rung fiber den Steuerchip verarbeitet und entsprechen- 
de Signale werden an die Ausgange a, b und c gegeben. 
Befmdet sich der Schalthebel 2 in einer Zwischenstel- 
60 lung zwischen den Stellungen °+ n , n G n , w — "N B und W R", 
so reflektiert keine der ReflektionsflSchen 33, 34 und 35 
ein Signal an einen der Sensoren Sa, Sb, Sc, Sd, und es 
wird kein Signal (im binaren Sinne also "0*) an einen der 
Ausgange a, b, c, d gegeben, auch das bedeutet aber 
65 einen bestimmten Zustand der Steuerung bzw. des Ge- 
triebes. 

Fig. 5 zeigt eine mogliche erfindungsgemaBe Ausffih- 
rung einer Steuerfahne. Im gezeigten Ausfuhrungsbei- 
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spiel weist die Steuerfahne 15 Reflektionsflachen 33, 34 
und 35 auf. Diese korrespondieren mit den optischen 
Sensoren Sd, Sa, Sb und Sc. 

In Fig. 6 ist eine mogliche Ausfuhrung einer erfin- 
dungsgemaBen Leiterplatte 25 mit einem Stecker 36 
dargesteDt Ein nicht gezeigter Steuerchip nimmt die 
von den Sensoren erfaBten MeBwerte auf lind verarbei^ 
tet sie weiter, so daB eine Steuerung des Getriebes raog- 
lich ist Der Steuerchip beinhaltet die zentrale Verarbei- 
tungseinheit (CPU). Die Sensoren Sa, Sb, Sc und Sd sind 
unterhalb der Leiterplatte 25 installiert (desbalb gestri- 
chelt gezeichnet). 

In Fig. 7 ist beispielhaft eine mogliche Binarmatrix 
dargestellt Jeder zu realisierenden Schaltstufe ent- 
spricht eine durch W- und "1"- Signale beschreibbare 
Binarcodierung. 

Grundsatzlich wurden drei Sensoren und ein vierpoli- 
ger Stecker ausreichen, urn bis zu sechs Positionen sen- 
sieren zu konnen. Um aber die Sicherheit gegen Fehl- 
schaltungen zu erhohen, weist das erlauterte Ausfuh- 
rungsbeispiel vier Sensoren und einen sechspoligen 
Stecker 36 auf, um die sechs Positionen: 
Gnmdposition G 
Hochschalten + 

Zuruckschalten — 25 
Neutralposition N 
Stellung R (RQckwartsgang) 

und die jeweiligen Zwischenpositionen zweifelsfrei er- 
f assen zu konnen. 

Der Sensor Sd ist zur Erhohung der Schaltsicherheit 30 
zusatzlich eingefuhrt 
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20 



Bezugszeichenliste 

1 Gehause 

2 Schalthebel 

3 Schaltknauf 

4 Schalthebeidurchfuhrung 

5 Schaltachse 
6Wahlachse 
7Bolzen 
8,9Lagerbuchse 
10 Kreuzstuck 
llStift 

12zapfenartiger Obergangsbereich 
13Gleitstein 

14 Fuhrungskontur 

15 Steuerfahne 

16 Druckfeder 
17Schieber 

18 f ederbelastetes Rastmittel 

19 definiert profilierte Oberflache 

20 RoOenhalterung 

21 Rolle 

22 Druckfeder 

23 definierte Oberflache 

24 Bodenplatte 

25 Leiterplatte 

26 Schwenkachse 
27Blattfeder 
28Aussparung 

29, 30, 31, 32 Dampf ungselemente 
33, 34, 35 Reflektionsflachen 

36 Stecker 

37 Ausnehmung 
Sa,Sb,Sc, Sd Sensor 
ccpWinkel 
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40 



45 



50 



55 



60 
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1. Schaltvorrichtung fur ein Getriebe von Kraft- 
fahrzeugen nach DE 195 25 059, wobei die den 
Schaltbewegungen des Schalthebels entsprechen- 
den Signale durch Sensoren erfaBt und anschlie- 
Bend durch ein elektronisches Steuergerat verar- 
beitet werden, das zugleich das Kraftfahrzeugge- 
triebe steuert, dadurch gekennzeichnet daB ein 
Schalthebel (2) mit einer mit Signalflachen versehe- 
nen Steuerfahne (15) gekoppelt ist, die mit Senso- 
ren korrespondiert, wobei die Sensoren ein der 
Schaltstellung des Schalthebels (2) entsprechendes 
Signal an eine Steuereinheit des Getriebes uberge- 
beru 

2. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB optische Sensoren verwendet 
werden und die Signalflachen der Steuerfahne (15) 
Reflektionsflachen (33, 34, 35) sind 

3. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB Hallsensoren verwendet werden 
und die Signalflachen der Steuerfahne (15) magne- 
tisierte Bereiche (33, 34, 35) sind 

4. Schaltvorrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet daB die 
Kraftverlaufe der Schaltbewegungen in der Schal- 
tung mittels definiert profilierter Oberflachen (19) 
und Rastmittel (18) erzeugt werden. 

5. Schaltvorrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 4 dadurch gekennzeichnet daB der 
Schalthebel (2) unterhalb seines Drehpunktes in ei- 
nem Gleitstein (13) zwangsgefuhrt wird 
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